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Einfiihrung

Der E10 von Linde: ein neuartiger Gegen-
gewichtsstapler flr den Traglastbereich
bis 1,0 t bei 600 mm Lastschwerpunkt-
abstand. Der Fahrer steht bequem in der
Kabine und bedient ein kompaktes, hand-
liches Fahrzeug, das in den unterschied-
lichsten Einsatzbereichen zurechtkommit:
bei der Lkw-Beladung ebenso wie beim
horizontalen Transport oder dem Einsatz
im Block-und Regallager. Aufgrund seiner
geringen Bauhohe ist der E10 auch con-
tainerfahig. Drei verschiedene Masttypen
stehen zur Verflgung.

Das Fahrzeug istin Modellvarianten erhalt-
lich, die sich in Hubmast und neigbarem
Gabeltrager voneinander unterscheiden.

Eigenschaften

Der E10 14Bt sich fur das Be-und Entladen

von Lkw’s und fir Transportaufgaben uni-

versell einsetzen. Er hebt seine Lasten von

bis zu 1,0 t auf Hubhéhen bis 4,90 m.

@® Besonders geeignet beim standigen
Wechsel von Vor- und Rickwartsfahrt.

@ Alle gabelfahigen Ladehilfsmittel kon-
nen aufgenommen werden.,

@ |eichtes Auf- und Absteigen und ein-
fache Bedienung.

@ Flexibler Einsatz fUr alle Lagertechnik-
aufgaben.

@ Thema Sicherheit: Der Fahrer steht in
einem geschltzten Rahmen unter ei-
nem Schutzdach.

@ Der E10 ist sowohl flr den Innen- als
auch fur den AuBeneinsatz auf befestig-
tem und ebenem Boden geeignet.

Fahrerplatz

Der Fahrerplatz ist nach neuesten ergono-
mischen Gesichispunkten gestaltet. Sein
funktionelles Design ermaglicht dem Fah-
rer eine bequeme und ermidungsfreie
Bedienung. Er steigt ber nur 95 mm in
das Fahrzeug ein und stellt sich die Hohe
der Fahrerplattform hydraulisch auf seine
KoérpergroBe ein. Die gepolsterten Seiten-
flachen geben ihm sicheren und beque-
men Halt beim Arbeiten.

Der Fahrer steht diagonal zur Fahrtrich-
tung. Ohne Koérperdrehung hat er eine
gleichermaBen gute Sicht nach vorn und
nach hinten. Der Rahmen ist entspre-
chend niedrig. Eine Getrankedose und
sonstige Kleinutensilien finden in einer
speziellen Ablage Platz.

Seine rechte Hand bedient das ergo-
nomisch gestaltete Lenkrad; erheblich er-
leichtert durch eine hydrostatische Lenk-
hilfe. Die linke Hand betatigt den Multi-
griff, um zu fahren, Lasten zu heben und
zu senken, sowie die Gabel zu neigen
(Opticn). Dabei muB die Position der
Hand nicht verdndert werden. Der Multi-
griff dient gleichzeitig als Haltegriff.

Chassis

Der Hubmast und das Fahrerschutzdach
sind mit dem Rahmen zu einem tragen-
den Bauteil verbunden. Da der Hubmast
dadurch eine chere Abstltzung erhalten
hat, ist er sehr stabil. Die weiteren Vorteile:
das Fahrzeug ist kompakt und kann auch
bei engsten Raumverhaltnissen einge-
selzt werden. Trotz seines geringen Eigen-

gewichts ist der E10 seh kurz. Dies konnte
nur damit erreicht werden, daB sich der
Lastschwerpunkt so nah wie moglich
am Fahrzeugschwerpunkt befindet. Also
haben die Linde-Ingenieure die Vorder-
achse vor dem Hubmast angeordnet.
Die Form verlauft zur Antriebsseite hin
konisch und rund. Der Stapler ist dadurch
sehr wendig und schiitzt gleichzeitig das
Ladegut.

Alle Aggregate sind im Chassis gut ge-
schitzt und leicht zugénglich unterge-
bracht. Die Haube [4Bt sich anheben und
erleichtert damit den Batterieservice er-
heblich. Fir den Batteriewechsel wird
lediglich ein Niederhubwagen bendtigt,
der die Batterie seitlich aus dem Fahrzeug
heraushebt.

Durch die strahlenférmigen Streben im
Fahrerschutzdach hat der Fahrer auch
nach oben hervorragende Sichtverhalt-
nisse.

Antrieb

Der ReihenschluBmotor verflgt Uber zwei
Feldwicklungen (Splitfield Motor). Fahrt-
richtungsschitze und damit mechanische
Bauteile, die dem Verschlei unterliegen,
sind nun nicht mehr notwendig.

Getriebe

Eine a&uBerst kompakte Einheit: das
Getriebe stellt das Verbindungselement
zwischen Elektromotor, Antriebsrad und
Drehkranzlagerung mit feststehendem
Motor dar. Es befindet sich gut geschltzt
im Gegengewicht.
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Fahr- und Hubsteuerung

Die LDC-Steuerung (Linde-Digital-Con-
trol) ist gut geschitzt in dem massiven
Gegengewicht untergebracht. Uber den
Microprozessor erhdlt das System eine
Selbstdiagnose. Nach dem Okay schaltet
die Leistungselektronik das Hauptschiitz
zum Betrieb frei. Ganz leise: durch die
hochfrequente 16 kHz-Ansteuerung der
Leistungstransistoren ist die Steuerung
nicht mehr hérbar.

Die LDC-Steuerung ermoglicht stufenlose
und prézise Fahr-, Hub-und Arbeitsbedin-
gungen.

Beim Anfahren erlebt das Fahrzeug einen
sogenannten ,Booster-Effekt”, das heiBt
eine 2 Sekunden lange Erhdhung des
Anfahrstroms zur Freigabe einer starkeren
Anfahrleistung.

Lenkung

Der EI0 besitzt eine bedarfsgesteuerte
Hydrostatik-Lenkung. Selbstverstandlich
serienmaBig. Die hydraulische Untersttit-
zung wird Uber die zentrale Hydraulik-
pumpe mittels Prioritdtsventil sicherge-

stellt. Sollte die hydraulische Lenkhilfe ein-
mal ausfallen, bleibt das Fahrzeug voll
mandvrierfahig. Der Radeinschlagswinkel
betragt +/- 92 Grad.

Hubmast

Der E10 besitzt ausschlieBlich Freisicht-
Hubmaste in Einfach-Ausflihrung oder in
Duplex- und Triplex-Bauweise mit Volfrei-
hub. Modernste Technik im Einsatz: die
Hubmaste sind mit Hilfe der Finiten-Ele-
mente-Methode (FEM) entwickelt worden,
das heiBt hochste Festigkeit bei besten
Sichtverhalinissen. Der AuBenmast ist fest
mit dem Rahmen und dem Fahrerschutz-
dach verbunden. Die seitlichen Hubzylin-
der sind in die Mastprofile integriert und
die Kettenfihrungen werden mittig Gber
die Hubzylinder gefuhrt, Die Fix-Mast-Aus-
fihrung mit neigbarem Gabeltrager ist
optional erhaltlich.

Bremsen

Die Trommelbremsen in den Vorder-
radern sind selbstverstandlich mit asbest-
freien Belagen ausgerlistet. Die Betéti-
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gung erfolgt mechanisch/hydraulisch Uber
Gestange und Bremszylinder. Bei Inbetrieb-
nahme des Fahrzeuges wird zuerst die
Feststellbremse hydraulisch gelliftet. Beim
Verlassen des Fahrzeugs wird automatisch
die mechanische Feststelloremse aktiviert,
bei gleichzeitiger Fahrstromabschaltung.
Wird der Drehgriff des Multigrifts neutral
gestelll, bremst das Fahrzeug mittels
Nutzstrom ab. Maglich wird dies durch
die LBC-Regelung (Linde-Brake-Control),
die feinflihlig Ober die Elektronik ein-
stellbar ist. Soll starker abgebremst
werden, dreht der Fahrer den Griff einfach
in die entgegengesetzte Richtung.
VerlaBt er die Fahrerstandplattform, wird der
Strom abgeschaltet und die mechanische
Trommelbremse automatisch betétigt,

Sicherheit

® Hervorragende Ergonomie  fir ein
ermidungsfreies Arbeiten. Das heiBt flir
den Fahrer: héhere Konzentrations-
fahigkeit Uber langere Zeit.

@ “Zwei voneinander unabhangige Brems-
systeme.

@ Automatische Sicherheitsschaltung beim
Verlassen des Fahrzeugs.

@ Ausgezeichnete Rundumsicht durch
Freisichtmast, diagonale Fahrerstand-
anordnung und niedrigen Rahmen.

@ Niedriges Gerduschniveau.

SerienmiBiger Lieferumfang

® Gabellange: 1150 mm.

@ Feinfuhlige, stromsparende Steuerung
der Fahrgeschwindigkeit und Arbeits-
hydraulik (ber Linde-Digital-Control
(LDC).

@ Multigriff fUr die Funktionen Fahren,
Heben, Senken und Neigen (Optional).

@ Hydraulisch hohenverstellbare Fahrer-
standplattform.

@ Betriebsstundenzahler und Batterieent-
ladeanzeiger mit Hubabschaltung.

@ Batterieraum passend flr 24 Volt Panzer-
Batterie 360 Ah nach DIN 43535
Schaltung B.

Sonderausriistungen

@ Gabellangen: 950 mm oder 1300 mm.
@ Neigbarer Gabeltrager.

@ Lenkstellungsanzeiger.

@ Einfach-Zusatzhydraulik.

@ Eingebautes Batterieladegerat.

@ Sonderlackierung.

@ Warnstreifen.

Weitere Sonderausriistungen auf Anfrage.

Anderungen im Sinne des Fortschritts vorbehalten.
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